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STRUČNÝ TECHNICKÝ POPIS SE ZDŮVODNĚNÍM NAVRŽENÉHO ŘEŠENÍ

Řešené území je ve vlastnictví obce Mikulovice.
V prostoru výstavby se nacházejí podzemní sítě technické infrastruktury.
Přístup k pozemku je po stávající místní komunikaci ul. Valčíkova a ul. Švadlenkova.
V katastru nemovitostí je pozemek veden jako: ostatní plocha a zahrada

Jedná se o rozšíření stávající parkovací plochy. Stávající parkovací plocha umožňuje parkování vozidel podélně s
místní komunikací ul. Švadlenkova. Nově bude možné parkování vozidel kolmo a vznikne tak větší počet parkovacích
stání.

V rámci rozšíření  stávající parkovací plochy bude nově vytvořeno 9 parkovacích stání, z čehož jedno parkovací
staní  bude  vyhrazeno  pro  vozidla  přepravující  osoby  těžce  pohybově  postižené.  Rozšířená  parkovací  plocha  bude
napojena na stávající místní komunikaci ul. Švadlenkova. 

Součástí  PD je  i  navržení  nového oplocení  s  podezdívkou s  tím,  že  nová brána bude umístěna v  šířce
stávajícho vjezdu. Oplocení bude detailně řešeno v dalším stupni PD. Předpokládá se, že podezdívka oplocení bude
tvořena ztraceným bedněním, do kterého budou ukotveny sloupky oplocení a ty pak vyplněny pletivem.
 Součástí stavby jsou také napojení na stávající zpevněné plochy a zatravněné plochy.

Rozšířená parkovací plocha bude s povrchem z betonové zámkové dlažby.  Vodorovné dopravní značení bude
vyznačeno nástřikem v bílé barvě. Okolní terén bude upraven pomocí ohumusování a zatravnění.

Srážková voda bude pomocí příčného a podélného sklonu zpevněných ploch odváděna do stávající kanalizace. 
Stávající odtokové poměry v ul. Švadlenkova budou zachovány. 
Odvodnění zemní pláně parkovací plochy bude zajištěno jejím příčným sklonem 3%.

Stavba se nachází v intravilánu obce Mikulovice v katastrálním území Mikulovice u Pardubic (694371).

Poř.
č.

Parcelní
číslo

Katastrální
území Vlastník Druh

pozemku Způsob ochrany Velikost
pozemku

1. 278 Mikulovice u Pardubic
(694371)

Obec Mikulovice
Valčíkova 52

530 02 Pardubice

Ostatní
plocha

Nejsou evidovány
žádné způsoby

ochrany

5402 m2

2. 95/1 Mikulovice u Pardubic
(694371)

Obec Mikulovice
Valčíkova 52

530 02 Pardubice

Zahrada Zemědělský půdní
fond

2644 m2

Po dokončení stavby budou dočasné zábory, pozemky použité pro přístup na stavbu a staveniště uvedeny do původního
stavu.

VYHODNOCENÍ PRŮZKUMŮ A PODKLADŮ       

Z  rekognoskace  terénu,  částečného  zaměření  a  vizuálního  průzkumu,  stejně  jako  z  investorem  dodaných
podkladů vyplývají následující skutečnosti a opatření.

 V místě navrhovaných zpevněných ploch v řešené oblasti jsou vedeny podzemní inženýrské sítě. Vyjádření 
správců a v nich uvedené podmínky při manipulaci se sítěmi a okolo nich budou splněny.

 V místě bylo provedeno geodetické zaměření.
   Zemní pláň musí být zhutněna minimálně na Edef,2 = 45 MPa – je proto nezbytná přítomnost geologického

dozoru,  který  bude s  pomocí  terénních  geotechnických metod  kontrolovat  zhutňování  podloží  po odtěžení
zeminy. Pokud by nevyšla únosnost zemní pláně, tak se musí upravit, a to buď zlepšením této zeminy vápnem
nebo jinými hydraulickými pojivy a nebo nahrazením této zeminy jiným vhodným materiálem např. vrstvou min.

2



Mikulovice – rozšíření parkoviště u ZŠ
D.1.1. Technická zpráva           DÚR+DSP

300 mm (2x150 mm) štěrkodrti fr. 0-63 mm. Zamačkávání štěrkových zrn do podloží zabrání položení separační
vrstvy netkané geotextilie.

 Podrobnější informace budou k dispozici před realizací stavby.

VZTAHY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ K OSTATNÍM OBJEKTŮM STAVBY               

„Mikulovice – rozšíření parkoviště u ZŠ“ obsahuje jeden stavební objekt:
SO 101 – Komunikace a zpevněné plochy

HARMONOGRAM VÝSTAVBY

Předpokládá se průběh výstavby v jedné etapě:
1. Předání staveniště
2. Vybourání stávajícího oplocení a odstranění stávajících povrchů až na niveletu zemní pláně
3. Úprava zemního tělesa, hutnění zemní pláně případně sanace podloží
4. Budování podkladních vrstev zpevněných ploch
5. Uložení obrubníků do betonového lože
6. Budování zbylých konstrukčních vrstev zpevněných ploch
7. Dokončovací práce, terénní úpravy, úklid staveniště a jeho uvedení do původního stavu.

Závazný postup výstavby bude určen zhotovitelem v rámci platného harmonogramu prací. Termín zahájení a
dokončení stavby bude ještě upřesněn. Podrobnosti postupu výstavby zvolí vybraný dodavatel.

NÁVRH ZPEVNĚNÝCH PLOCH VČETNĚ PŘÍPADNÝCH PROPOČTŮ        

SO 101 – Komunikace a zpevněné plochy
 Projektová dokumentace je provedena podle zadání investora.
Jedná se o rozšíření stávající parkovací plochy. Stávající parkovací plocha umožňuje parkování vozidel podélně s

místní komunikací ul. Švadlenkova. Nově bude možné parkování vozidel kolmo a vznikne tak větší počet parkovacích
stání.

V rámci rozšíření  stávající parkovací plochy bude nově vytvořeno 9 parkovacích stání, z čehož jedno parkovací
staní  bude  vyhrazeno  pro  vozidla  přepravující  osoby  těžce  pohybově  postižené.  Rozšířená  parkovací  plocha  bude
napojena na stávající místní komunikaci ul. Švadlenkova. 

Součástí  PD je  i  navržení  nového oplocení  s  podezdívkou s  tím,  že  nová brána bude umístěna v  šířce
stávajícho vjezdu. Oplocení bude detailně řešeno v dalším stupni PD. Předpokládá se, že podezdívka oplocení bude
tvořena ztraceným bedněním, do kterého budou ukotveny sloupky oplocení a ty pak vyplněny pletivem.
 Součástí stavby jsou také napojení na stávající zpevněné plochy a zatravněné plochy.

Rozšířená parkovací plocha bude s povrchem z betonové zámkové dlažby.  Vodorovné dopravní značení bude
vyznačeno nástřikem v bílé barvě. Okolní terén bude upraven pomocí ohumusování a zatravnění.

Srážková voda bude pomocí příčného a podélného sklonu zpevněných ploch odváděna do stávající kanalizace. 
Stávající odtokové poměry v ul. Švadlenkova budou zachovány. 
Odvodnění zemní pláně parkovací plochy bude zajištěno jejím příčným sklonem 3%.

Po  provedení  zemních  prací  tj.  vybourání  stávajícího  oplocení  s  podezdívkou,  obrub,  zpevněných  ploch,
odhumusování tl. 0,10 m a odtěžení zeminy na úroveň zemní pláně může začít úprava zemní pláně.  Pláň zemního tělesa
parkovací plochy bude zhutněna na hodnotu Edef;2=45 MPa – je proto nezbytná přítomnost geologického dozoru, který
bude s pomocí terénních geotechnických metod kontrolovat zhutňování zemní pláně. Pokud by nevyšla únosnost zemní
pláně, tak se musí upravit, a to buď zlepšením této zeminy vápnem nebo jinými hydraulickými pojivy a nebo nahrazením
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této zeminy jiným vhodným materiálem např. vrstvou min. 300 mm (2x150 mm) štěrkodrti fr. 0-63 mm. Zamačkávání
štěrkových zrn do podloží zabrání položení separační vrstvy netkané geotextilie. Po zhutnění pláně se uloží silniční  a
zahradní obrubníky do betonového lože. V místě stávajícího vjezdu na pozemek základní školy bude obruba snížena na
+2cm a doplněna varovným pásem z dlažby pro nevidomé šířky 40cm. Následně proběhne zbudování spodní vrstvy ze
štěrkodrtě v tl. 200 mm resp. 150 mm (chodník) a zhutnění na předepsanou úroveň. Toto zhutnění bude kontrolováno
statickou zatěžovací zkouškou s následným zápisem do stavebního deníku. Povrch bude tvořen betonovou zámkovou
dlažbou, která bude uložena do drti z  kamene frakce 4/8 tl. 40 mm resp. 30 mm (chodník). Samotná dlažba bude mít tl.
80 mm resp. 60 mm (chodník). Zpevněná plocha i chodník budou mít sklon 2 %. 

V případě zjištění  nedostatečné únosnosti  podloží  a nemožnosti  zhutnění bude nutné použít  opatření  dle
přítomného geologa. To znamená další odtěžení zeminy a její nahrazení např. vrstvou min. 30 cm štěrkodrti fr. 0-63
mm.

Četnost  zkoušek  míry  zhutnění  se  bude řídit  TP146  a TKP3  (4).  Na zásyp rýh můžou být  použity  vytěžené
materiály bez úpravy (štěrkopísky) a o použití navážek nacházejících se na stavbě bude rozhodnuto až při stanovení
jejich složení s souladu s ČSN 73 6126. Na povrchu zemní pláně (aktivní zóny) bude hodnota Edef;2 = 45 MPa. 

Při dostatečné únosnosti zemní pláně lze aktivní zónu vynechat.

Aktivní zóna bude navržena dle ČSN 73 6133 z materiálu předepsaných vlastností (dle TKP). Její tloušťka bude
min. 0,30 m. Pokud bude složení stávající vrstvy podloží zpevněných ploch vyhovovat ČSN 73 6133 je možno ji v aktivní
zóně ponechat  a  aktivní  zónu později  zhutnit.  Při  výskytu zemin s  větším obsahem jemnozrnných částic  je  možné
navrhnout  zlepšení  této  zeminy  vápnem  nebo  jinými  hydraulickými  pojivy a  nebo  nahrazením  této  zeminy  jiným
vhodným materiálem.

Spodní stavba zpevněných ploch: 
V  podloží  zpevněných  ploch  nesmějí  být  ponechány  žádné  nevhodné  zeminy  bez  úpravy  pokud  nebude

dosaženo modulu přetvárnosti Edef,2  = 45 MPa na povrchu zemní pláně (viz. ČSN 73 6131). Modul přetvárnosti zemní
pláně  Edef,2 je  požadován  45  Mpa -  ověřeno statickou  zatěžovací  zkouškou.  V  celé  mocnosti  aktivní  zóny  musí  být
dodržena  míra  zhutnění  nejméně  102%  PS.  Všechny  výše  požadované  parametry  musí  být  ověřeny  a  doloženy
kontrolními a přejímacími zkouškami dokladovanými ve stavebním deníku.

V  podloží  zpevněných  ploch  nesmějí  dále  zůstat  žádné  nevhodné  zeminy  a  zdravotně  závadné  zeminy
posuzované podle příslušných předpisů. Zároveň nesmějí být ponechány v podloží nevhodné zeminy bez úpravy (viz.
ČSN 73 6133). Postup zhutnění a míra zhutnění musí odpovídat ČSN 721006 - „ Kontrola zhutnění zemin„ . 

Zhutňování konstrukční  pláně zpevněných ploch se musí  provádět za suchého počasí.  Při  zhutnění je  nutné
dodržet nejmenší hodnoty míry zhutnění pro komunikace dle ČSN 73 6133. Provádění zemního tělesa bude v souladu s
ČSN 73 6133.

Podloží zpevněných ploch je nutné upravit tak, aby vyhovovalo kritériím nenamrzavosti a dosahovalo Edef = min.
45 MPa na konstrukční pláni. Proto je nutné dodržet zemní práce za suchého počasí. Sklon pláně zemního tělesa bude
upraven na hodnotu základního příčného sklonu 3 % nebo, pokud je vyšší, dle sklonu povrchu zpevněné plochy. Zemní
práce nesmí  být prováděny za nepříznivých klimatických podmínek (zimní a jarní období) a za déletrvajících dešťů.

Před  započetím  veškerých  zemních  a  bouracích   prací  je  nutno  se  seznámit  s  polohou všech  stávajících
inženýrských sítí a ty pak nechat vytyčit za účasti jejich správců!!!

SMĚROVÉ ŘEŠENÍ
Směrové řešení vychází z požadavků investora.
V rámci rozšíření  stávající parkovací plochy bude nově vytvořeno 9 parkovacích stání, z čehož jedno parkovací

staní  bude  vyhrazeno  pro  vozidla  přepravující  osoby  těžce  pohybově  postižené.  Rozšířená  parkovací  plocha  bude
napojena na stávající místní komunikaci ul. Švadlenkova. 
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DLE VÝKRESU D.1.2.1. SITUACE POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ

VÝŠKOVÉ ŘEŠENÍ
Výškové řešení vychází z konfigurace stávajícího terénu. Zpevněné plochy jsou zároveň řešeny tak, aby bylo

dosaženo bezproblémového povrchového odvodnění srážkových vod – výsledný sklon min. 0,5 %.
Výška podsádky silničních obrubníků je navržena velikosti +10 cm.  V místě stávajícího vjezdu na pozemek

základní školy je výška podsádky obrubníků +2 cm (bezbariérová úprava). Obrubník je zde doplněn varovným pásem z
dlažby pro nevidomé šířky 40 cm. Výška podsádky zahonových obrubníků je navržena +6 cm – funkce vodící linie – a
zbylé obrubníky jsou navrženy v úrovni zpevnění.

DLE VÝKRESU D.1.2.1. SITUACE POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ A D.1.2.2. VZOROVÉ PŘÍČNÉ ŘEZY

PŘÍČNÉ USPOŘÁDÁNÍ
Parkovací stání jsou navržena v šířce 3,0 m s délkou 4,50 m s přesahem 0,50 m. Vyhrazené parkovací stání pro

ZTP je šířky 3,50 s délkou 4,50 m s přesahem 0,50 m. Stávající místní komunikace má šířku cca 6,0 m.
Chodník je navržen v šířce 1,75 m.

DLE VÝKRESU D.1.2.2. VZOROVÉ PŘÍČNÉ ŘEZY

KONSTRUKCE ZPEVNĚNÝCH PLOCH
Konstrukce jsou navrženy dle TP 170 „ Navrhování vozovek pozemních komunikací „ z 8/2010 schváleného MD

ČR, za předpokladu dodržení standardních návrhových podmínek a TP 78 ,,Katalog vozovek pozemních komunikací s
dlážděnými kryty“. Tyto podmínky zejména únosnost zemní pláně, namrzavost, vodní režim a další je potřeba ověřit na
místě příslušnými zkouškami a oprávněnou osobou.

Veškerý použitý materiál musí odpovídat příslušným ČSN. Pro vrstvy z asfaltového recyklátu ČSN EN 13108-8,
nátěry ČSN 73 6129, štěrkové podsypy ČSN 73 6126 a dlažby ČSN 73 6131. Hutnění pláně musí odpovídat požadavkům
ČSN 72 10 06.

SKLADBA ZPEVNĚNÉ PLOCHY DLE TP 170 D2-D-1-TDZ O-PIII
BETONOVÁ DLAŽBA (ŠEDÁ) DL 80 mm ČSN 73 6131
LOŽNÍ VRSTVA – ŠTĚRK FR. 4/8 L 40 mm ČSN 73 6131
ŠTĚRKODRŤ ŠDB 200 mm ČSN 73 6126-1
CELKEM 320 mm

Na zemní pláni - Edef;2 = 45MPa
Na podkladní vrstvě ŠDB - Edef;2 = 70MPa

Zhutněné podloží Edef;2 = 45MPa
Případná sanace podloží - štěrkodrť fr. 0-63 mm (2x150 mm) ŠDB 300mm ČSN 73 6126-1

SKLADBA CHODNÍKU DLE TP 170 D2-D-1-TDZ CH-PIII
BETONOVÁ DLAŽBA (ŠEDÁ) DL 60 mm ČSN 73 6131
LOŽNÍ VRSTVA – ŠTĚRK FR. 4/8 L 30 mm ČSN 73 6131
ŠTĚRKODRŤ ŠDB 150 mm ČSN 73 6126-1
CELKEM 240 mm

Na zemní pláni - Edef;2 = 45MPa
Na podkladní vrstvě ŠDB - Edef;2 = 70MPa
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Zhutněné podloží Edef;2 = 45MPa
Případná sanace podloží - štěrkodrť fr. 0-63 mm (2x150 mm) ŠDB 300mm ČSN 73 6126-1

Projektant při návrhu skladeb uvažuje s modulem přetvárnosti podloží  Edef;2  stanovený na povrchu zemní pláně
min. Edef;2 = 45 Mpa.

ZÁKLADNÍ PŘEDPOKLADY
Modul přetvárnosti zemní pláně Edef,2 je požadován 45 Mpa - ověřeno statickou zatěžovací zkouškou. Z tohoto

důvodu je nezbytná přítomnost geologického dozoru, který bude s pomocí terénních geotechnických metod kontrolovat
zhutňování podloží  po odtěžení zeminy.  Pokud by nevyšla únosnost podloží, tak se musí upravit, a to buď zlepšením
této zeminy vápnem nebo jinými hydraulickými pojivy a nebo nahrazením této zeminy jiným vhodným materiálem např.
vrstvou min. 300 mm (2x150 mm) štěrkodrti fr. 0-63 mm . Zamačkávání štěrkových zrn do podloží zabrání položení
separační  vrstvy  netkané  geotextilie. Je  důležité  dbát  na  provádění  výstavby  v  klimaticky  vhodných  podmínkách a
sledovat vlhkost a konzistenci podloží.

ZEMNÍ PLÁŇ
Požadavky na zemní pláň a její odvodnění jsou v TP 170. Zemní pláň musí být řádně zhutněna na požadovanou

hodnotu.  Míra  zhutnění  musí  být  kontrolována  geotechnikem  nebo  stavebním  geologem.  Minimální  požadovaná
hodnota modulu přetvárnosti zemní pláně je  Edef;2 = 45 Mpa.  Pokud by nevyšla únosnost zemní pláně, tak se musí
zrealizovat aktivní zóna.

Při dostatečné únosnosti zemní pláně lze aktivní zónu vynechat.

Aktivní zóna bude navržena dle ČSN 73 6133 z materiálu předepsaných vlastností (dle TKP). Její tloušťka bude
min. 0,30 m. Pokud bude složení stávající vrstvy podloží zpevněných ploch vyhovovat ČSN 73 6133 je možno ji v aktivní
zóně ponechat  a  aktivní  zónu později  zhutnit.  Při  výskytu zemin s  větším obsahem jemnozrnných částic  je  možné
navrhnout  zlepšení  této  zeminy  vápnem  nebo  jinými  hydraulickými  pojivy  a  nebo  nahrazením  této  zeminy  jiným
vhodným materiálem.

Před pokládkou další  vrstvy budou provedeny kontrolní  zkoušky.  Při  kontrole hutnění zemní pláně je nutné
postupovat dle ČSN 72 1006. Modul přetvárnosti zemní pláně se kontroluje např. zatěžovacími zkouškami.

Je nezbytná přítomnost geologického dozoru, který bude s pomocí terénních geotechnických metod kontrolovat
zhutňování podkladních vrstev.  Je důležité dbát na provádění výstavby v klimaticky vhodných podmínkách a sledovat
vlhkost a konzistenci podloží.

REŽIM POVRCHOVÝCH A PODZEMNÍCH VOD, ZÁSADY ODVODNĚNÍ

Srážková voda bude pomocí příčného a podélného sklonu zpevněných ploch odváděna do stávající
kanalizace. Stávající odtokové poměry v ul. Švadlenkova budou zachovány. 

Odvodnění zemní pláně parkovací plochy bude zajištěno jejím příčným sklonem 3%.

NÁVRH  DOPRAVNÍCH  ZNAČEK,  DOPRAVNÍCH  ZAŘÍZENÍ,  SVĚTELNÝCH  SIGNÁLŮ,  ZAŘÍZENÍ  PRO
PROVOZNÍ INFORMACE A DOPRAVNÍ TELEMATIKU

Stávající svislé a vodorovné dopravní značení umístěné na parkovacím pruhu bude odstraněno. Stávající SDZ
IP12  bude znovu osazena  v  místě  navrhovaného vyhrazeného parkovacího  stání.  Nově  bude  osazena SDZ  IP11b s
dodatkovou tabulkou „Vyhrazené stání pro návštěvníky OÚ a ZŠ.
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Výpis použitých značek: 

IP12+O1   Vyhrazené parkovací stání pro osoby ZTP 1 ks
IP11b+E13 Kolmé parkovací stání + Vyhrazené stání pro návštěvníky OÚ a ZŠ 1 ks

Vodorovné značení V10f + V10b bude provedeno nástřikem na zpevněné plochy bílou barvou.

Dopravní  značení  se  řídí  podle  zákona  č.  361/2000  Sb.,  o  provozu  na  pozemních  komunikacích,  ve  znění
pozdějších předpisů a vyhlášky č. 30/2001 Sb., kterou se provádí úprava a řízení provozu na pozemních komunikacích.
Umístění dopravního značení bude provedeno dle    TP 65 - Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích
(  MDČR 2002) a případně také   TP 133 - Zásady pro vodorovné dopravní značení na pozemních komunikacích (MDČR
2001).

Svislé dopravní značky jsou navrženy v tzv. základní velikosti –vizuální charakteristiky dopravních značek stanoví
ČSN  EN  12899-1.  Třída  reflexe  a  kolorit  budou  přizpůsobeny  stávajícím  SDZ  tak,  aby  byl  sjednocen  (není  možné
umisťovat značky různé reflexe na stejný sloupek). Nově umístěné značky budou z FeZN prolisovaného plechu.

Při umístění nového sloupku bude tento sloupek proveden do betonového základu, plech SDZ bude upevněn
pomocí objímky. Samotný sloupek bude ocelový pozinkovaný o průměru 60 a 70 mm nebo ze slitiny AIMgSI průměru 60
mm. Pro upevnění sloupků dopravních značek se použijí kotvící patky, které jsou vyrobeny z hliníkové slitiny a dodávají
se včetně kotvících šroubů a spojovacího materiálu.

DOPRAVNĚ INŽENÝRSKÁ OPATŘENÍ

Dopravně inženýrská opatření během výstavby jsou navržena v příloze C.4. Situace DIO. Tento návrh i jakékoliv
další úpravy dočasného dopravního značení musí být před svou realizací schválen příslušným DI-PČR.

Provoz na okolních komunikacích zůstane po dobu výstavby zachován (v průběhu výstavby s případným dílčím
omezením, které však nesmí narušit průjezdnost daného úseku nebo místa). Tento aspekt je třeba trvale zajistit zejména
pro vozidla zdravotní služby a hasičské techniky.

Vjíždění a vyjíždění ze staveniště musí být zajištěno příslušným přechodným dopravním značením. Při vyjíždění
budou vozidla očištěna, aby nedocházelo ke znečišťování vozovky a k nebezpečí možných nehod. Na dopravní trase
staveništní dopravy bude nutné provádět pravidelné čištění vozovky.

Návrh dopravně inženýrských opaření bude zpracován podle TP66 – Zásady pro označování pracovních míst na
pozemních komunikacích.
 Svislé  dopravní  značky  bodou  navrženy  v  tzv.  základní  velikosti  –  rozměry  stanoví  ČSN  01  8020  (v  rámci
pracovního místa není dovoleno používat značek zmenšené velikosti).  Dopravní značky jsou přenosné a kotví se do
podkladních desek. Je možné použít max. dvě desky na sobě pro jeden sloupek. Značky jsou vyrobeny z ocelového
pozinkovaného plechu s dvojitým ohybem po celém obvodu.  Veškeré značky a dopravní  zařízení  (směrovací  desky,
vodící desky, apod.) mají celoplošný retroreflexní polep z fólie tř.1.
 Značky se osazují na sloupky profilu jackl. Sloupky mají červeno-bílý retroreflexní polep z fólie tř.1. Značky o
rozměru 1,0x1,5m se pro zvýšení stability osadí na ocelový podstavec zatížený několika podkladními deskami. Dolní
hrana přenosných značek se osazuje do výše minimálně 0,60m. Dopravní značky se umisťují tak, aby světelný paprsek
světlometu  vyvolal  největší  retroreflexní  účinek  na  vzdálenost  přibližně  100m  podle  ČSN  01  8020.  Zábrany  jsou
upevněny na podpěrných sloupcích tak, aby jejich dolní hrana byla ve výšce cca 1m nad vozovkou.

Doporučení pro dopravně inženýrská opatření budou navržena dodavatelem stavby před zahájením stavebních
prací podle aktuálních potřeb. Projektant doporučuje stavbu během realizace označit pomocí přenosného dopravního
značení a červenobílé výstražné PVC pásky a fyzické zábrany (ochrana nevidomých), případně prostor zabezpečit jiným
zřetelným způsobem a zajistit  proti  vstupu nepovolaných osob.  Oplocení staveniště musí  mít  ve výšce 100-250mm
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spodní a ve výšce 1100mm  horní tyč zábradlí či horní díl oplocení. Bezpečnost silničního provozu nebude výstavbou
ohrožena.

Přístup pěších a majitelů okolních parcel bude zajištěn v maximální možné míře.
Zařízení staveniště bude zřízeno na pozemku určeném pro výstavbu, příp. bude před stavbou po dohodě se

zástupcem investora definováno na jiném pozemku ve vlastnictví investora.

POČET A DRUH ZNAČEK

B30+E13 – Zákaz vstupu chodců + přejdi na druhý chodník   1ks
IP22 – Změna organizace dopravy (projíždíte stavbou)   2ks
Z4a – Směrovací deska se šikmými pruhy se sklonem vlevo 13ks

ZVLÁŠTNÍ PODMÍNKY A POŽADAVKY NA POSTUP VÝSTAVBY, příp. ÚDRŽBU

Na výstavbu nejsou  definovány žádné  zvláštní  podmínky  nebo specifické  postupy  na údržbu.  Před realizací
stavby projektant doporučuje podrobně definovat, resp. vytyčit trasy podzemních inženýrských sítí. Při realizaci budou
dodrženy  požadované  odstupy  jednotlivých  inženýrských  sítí  od  realizované  stavby,  specifikace  dle  ČSN  73  6005.
Výkopové práce v místě inženýrských sítí se budou provádět ručně.

Lávky přes výkopy musí být široké nejméně 900mm s výškovými rozdíly nejvíce do 20mm a po obou stranách
musí mít opatření proti sjetí vozíku jako je spodní tyč zábradlí ve výšce 100-250mm nad pochozí plochou nebo sokl s
výškou nejméně 100mm.

Při realizaci stavby je nutné dodržet úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany zdraví třetích osob včetně
nutných úprav pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace.

VAZBA NA PŘÍPADNÉ TECHNOLOGICKÉ VYBAVENÍ

Projektant nenavrhuje technologická zařízení během stavby, ani po jejím dokončení. Taková zařízení nejsou v
této úrovni náročnosti stavby nutné a investor ani správce komunikace je nevyžaduje. 

PŘEHLED PROVEDENÝCH VÝPOČTŮ A KONSTATOVÁNÍ O STATICKÉM OVĚŘENÍ DIMENZÍ

Konstrukce pozemních komunikací a zpevněných ploch vychází ze vzorových skladeb definovaných technickými
předpisy schválenými Ministerstvem dopravy, nejsou tak provedeny žádné dodatečné statické posudky. Nejsou současně
navrženy žádné náročné konstrukce, které by takové posouzení vyžadovaly. Projektant při návrhu konstrukcí uvažuje s
modulem přetvárnosti podloží  Edef;2 stanovený na povrchu zemní pláně min. 45Mpa. V případě zjištění nižší hodnoty
je nutné konstrukční řešení zpevněných ploch revidovat. 

BEZBARIÉROVÉ UŽÍVÁNÍ

 Technické řešení stavby je navrženo tak, aby minimálně ovlivňovalo krajinu, zdraví a životní prostředí. Stavba
bude užívána z hlediska požadavků vyhlášky č. 398/2009 Sb.
a) zásady řešení pro osoby s omezenou schopností pohybu.
 Vyhrazené parkovací stání pro ZTP bude v příčném sklonu max. 2,0 %. Podélný sklon parkovacího stání pro ZTP
je 2,0 %. Stání bude označeno pomocí IP12+O1 - Vyhrazené parkovací stání pro osoby ZTP a VDZ V10f. Z parkovacího
stání pro ZTP bude zajištěn přímý bezbariérový nástup na chodník. Napojení na stávající chodníky bude provedeno ve
stávající rovině bez převýšení. 
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b) zásady řešení pro osoby se zrakovým postižením.
       Vodící  linie  je  zajištěna  pomocí  přirozené  vodící  linie.  Přirozená  vodící  linie  je  tvořena  pomocí  podezdívky
stávajícího  oplocení  a  zvýšeného  chodníkového  obrubníku  +6  cm.  V  místě,  kde  je  snížená  obruba  na  +2  cm
(bezbariérová úprava), je umístěn varovný pásy š. 40cm ze zámkové dlažby slepecké úpravy kontrastní – červené barvy. 
c) zásady řešení pro osoby se sluchovým postižením.

Požadavky pro osoby se sluchovým postižením není vzhledem k charakteru stavby nutné řešit.
d) použití stavebních výrobků pro bezbariérová řešení.

Použitý materiál musí vyhovovat nařízení vlády č.163/2002 Sb. a příslušným tech. návodům TZÚS 12.03.04 prvky
pro varovné pásy a signální pásy..

ZÁVĚR

Změny proti  projektové  dokumentaci  je  možné  provádět  pouze  po dohodě s  projektantem a s  investorem
stavby.

Při provádění výstavby musí být zabráněno nadměrné prašnosti, hluku a znečišťování komunikací.
Dále je nutné dbát zvýšené opatrnosti při provádění stavby v blízkosti stávajících objektů a sledovat je – aby

nedošlo k jejich poškození nebo porušení statiky stávajících objektů.
Projektant si vyhrazuje právo doplňovat, případně pozměňovat projekt na základě nových poznatků, zjištěných

během provádění výstavby.
Předkládaná dokumentace byla zpracována v rozsahu projektu pro vydání stavebného povolení (DSP).

Dne 15.01.2020             ….......................
Vypracoval: Lubomír Vlček
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